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PORADNIK )) Stacje, na ktérych mozna zatankowac gaz, sg juz w wiekszosci krajow

W podrozzajeden grosz,

czyli przez Europe samochodem na gaz

Jazda autem zasilanym LPG to w przyblizeniu 0 50 proc. mniejsze koszty tankowania. Cena gazu

jest 0 okoto potowe nizsza od ceny jednego litra benzyny lub oleju napedowego. (zy wszedzie?

Dodatkowo mozna cie-
szy¢ sie¢ wiekszym komfor-
tem podrézowania dzieki
dwém zbiornikom gwaran-
tujacym zwiekszenie zasie-
gu. Jak wiec dobrze przy-
gotowa¢ si¢ do zagranicz-
nej wyprawy samochodem
z instalacja LPG?

Kryzys paliwowy trwaja-
cy od 2008 . sprawil, Ze sys-
tematycznie ro$nie popu-
larno$c¢ i dostepno$¢ auto-
gazu. Jak wynika z ostatnich
danych Polskiej Organizacji
Gazow Plynnych, w same;j
Europie (uwzgledniajac Tur-
cje i Ukraing) propan-butan
do samochodu mozna
zatankowaé w ponad 41 589
punktach. Najwiecej stacji

LPG jest zlokalizowanych
w Turcji — niemal 10 tys.,
Niemczech - 6500 stacji, Pol-
sce — 5600, Rosji — 4300, we
Wtoszech - 3230, w Bulgarii
— 2950, na Ukrainie — 2422,
w Holandii — 1800, we Fran-
cji— 1750 i w Wielkiej Bryta-
nii — 1592. Niemniej warto
przed wyjazdem sprawdzic,
np. na stronie www.pzm-
travel.com.pl, jak wyglada
mozliwo$¢ zakupu paliwa
na naszej trasie (adresy sta-
cji). Nalezy zwraca¢ uwage
na szczego6ty, np. na to, czy
stacje sa czynne przez cala
dobe oraz czy mozna na
nich ptacic karta.

Warto zapamiegtac, ze
w zaleznoSci od kraju gaz

moze kry¢ si¢ pod nazwa-
mi: Autogas (Austria, Belgia,
Niemcy), Autoplin (Chor-
wacja), Gas, Dujos (Litwa),
Gasol (Szwecja), GPL (Fran-
cja, Wlochy), TNG (Czarno-
gora, Serbia, Macedonia).
Kolejna wazna sprawa
jest tankowanie — w wielu
krajach zachodnich to kie-
rowca sam uzupetnia samo-
chodowy zbiornik LPG. Dla-
tego przed wyjazdem z Pol-
ski warto przyjrzec sie tej
operacji - polecamy popro-
si¢ pracownika stacji o krot-
ki instruktaz.
Najwazniejszym wypo-
sazeniem, jakie musimy
zabra¢ ze soba w zagranicz-
na podro6z autem zasilanym

gazem, sq przejsciéwki nie-
zbedne do tankowania gazu
poza Polska. W Europie
funkcjonuje kilka rodzajéw
zawordéw tankowania LPG.
Najpopularniejszy jest typ
wloski, z jakiego korzysta-
my w Polsce (uzywaja go tez
kraje skandynawskie, Portu-
galia i oczywiscie Wlochy).
Wielka Brytania, Holan-
dia, Francja, Niemcy (cze$¢
kraju) oraz Szwajcaria sto-
suja potaczenie bagnetowe
Dutch (koncéwka holen-
derska). PrzejSciowka na
tzw. system belgijski (wlot
ACME) ma gwint trapezo-
wy i jest stosowana w cze-
§ci Niemiec, Austrii, Belgii
i Irlandii.

W przypadku wyprawy
przez kilka krajow polecamy
sprawic sobie zestaw adapte-
réw (pojedyncza koncow-
ka kosztuje ok. 30 z}), ktére
dadza nam spokéj ducha
i niezalezno$¢ od wyposa-
zenia stacji z paliwem LPG
(niektore maja adaptery).

Warto tez np. dzieh przed
wyjazdem zrezygnowac
z oszczedzania i pojezdzié
tylko na benzynie. Moze
okazac sie, ze przez ciagta
jazde na LPG uklad zasilania
bezotowiowa przestaje dzia-
ta¢ lub pojawiajq sie proble-
my przy uruchamianiu sil-
nika. Nie mozna tez zapo-
mniec¢ o profilaktycznym
przegladzie instalacji LPG.

Gaz niszczy silnik

Nieprawda. Podstawa jest odpowiedni
dobér instalacji oraz jej poprawny mon-
taz. NajczeSciej awaryjno$¢ wynika ze
stosowania nieodpowiednich podzespo-
t6w. Silnik samochodu zawsze powinien
by¢ utrzymywany w dobrym stanie tech-
nicznym. Przy zasilaniu gazem pewne
niesprawno$ci uktadu benzynowego czy
zaplonowego ujawniaja sie wczesniej.
Samochéd nalezy regularnie serwiso-
wacé i wymienia¢ podstawowe elemen-
ty eksploatacyjne, takie jak filtr powie-
trza, $wiece zaplonowe czy inne czesci,
| ktére podczas eksploatacji ulegaja zuzy-
ciu. Zaniedbania w serwisowaniu samo-
chodu i oszczedzanie na elementach eks-
| ploatacyjnych zawsze prowadzi do pro-
blemoéw z jego dziataniem.

Gaz jest niebezpieczny

Owszem, gaz jest substancja niebezpiecz-
na i wybuchowa. Jednak benzyna czy
ropa takze. Warto pamietaé, ze pala sie
mieszanki par benzyny i gazéw uzywa-
nych do napedzania samochodéw, ktére
w bakach sa przechowywane w stanie
plynnym. Nawet jezeli po wypadku docho-
dzi do zapalenia si¢ samochodu, to pali-
wa zwykle podsycaja pozar, a nie prowa-
dza do eksplozji. Zbiorniki na gaz sa znacz-
nie trwalsze niz baki na rope czy benzyne.
Znacznie mniejsze jest wiec ryzyko roze-
rwania takiego zbiornika podczas zderze-
nia. Uszkodzeniu ulega instalacja, przewo-
dy gazowe, ale szereg czujnikéw i zaworéw
dba o utrzymanie gazu w zbiorniku, o to,
zeby w przewodach bylo go jak najmnie;j.

Auta na gaz wybuchaja

Zbiorniki przygotowano takze na ryzyko
podgrzewania w ogniu plonacego samo-
chodu i wzrost ci$nienia prowadzacy do
wybuchu. Ci$nienie robocze w zbiorni-
kach wynosi 2,5 MPa i jest ponad dwu-
krotnie nizsze od warto$ci mogacej je roz-
sadzi¢ — 6,75 MPa. Poza tym zawory nad-
ci$nieniowe, w jakie musi by¢ wyposa-
zony kazdy zbiornik, otwieraja si¢ juz po
niewielkim wzroScie ciSnienia wewnatrz
butli (do 2,7 MPa) i wypuszczaja nadmiar
gazu. Butle sa takze wyposazone w zawo-
ry sterowane czujnikami termicznymi,
ktore zostajq otwarte przy temperaturze
120 st. C. Wypuszczany poza butle gaz
oczywiScie bedzie sie palil, ale bedzie to
raczej plomien palnika niz eksplozja.

Aut z LPG nie mozna
parkowac w garazach
podziemnych

To akurat nie jest mit, lecz prawda. Naj-
wigksze zagrozenie eksplozja powoduje
nieszczelna instalacja gazowa w polacze-
niu z parkowaniem w nieprzewiewnych
miejscach, gdzie ciezszy od powietrza gaz
moze sie¢ gromadzi¢ w jednym miejscu.
Moze to doprowadzi¢ do wybuchu. Dla-
tego nie powinno si¢ parkowaé samocho-
déw z instalacjami gazowymi w garazach
z kanatami do naprawy pojazdéw. Nie
wolno tez zostawiac takich takich samo-
chodéw w garazach podziemnych.






